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Questa P.T. è un SUPPLEMENTO alla P.T. AEROO-1-49 Edizione del 
22/09/1998 e relativi supplementi A e B e viene pubblicata allo scopo di 
apportare le varianti sotto indicate. 
Nella prima pagina della PT base e in corrispondenza delle parti interessate 
deve essere riportato un appropriato riferimento al presente supplemento. 

1. 	 SCOPO 

Lo scopo del presente supplemento è quello di aggiornare la norma in relazione ai 
seguenti argomenti: 

impianto del libretto DP/5069; 
conservazione del libretto DP/5069; 
definizione di "giornata volativa"; 
compilazione casella 28a - Convalida; 

rimozione del simbolo "crocetta rossa (x)"; 

rilievo e registrazione delle ore di volo. 


2. 	 VALIDITA' 

Il presente supplemento "B" alla P.T AER.00-1-49 si applica ed entra in vigore dalla 
data di approvazione. 

3. 	 ISTRUZIONI 

3.1 	 AI paragrafo 3 dopo il Capo 1.1 "descrizione del libretto" inserire quanto segue: 

"2. Impianto del Libretto 
L'attività di assoçiazione di un libretto a un aeromobile viene indicata con il termine 

"impiantare" e consiste nel registrare per la prima volta sullo specifico libretto i dati 
caratteristici dell'aeromobile (tipo, C.S.-M.M., utilizzo attuale ecc .. ) a cui si riferisce. 

Tali dati rappresentano lo stato dell'aeromobile in relazione all'attività svolta 
precedentemente all'impianto. L'impianto del primo libretto da associare a un 
aeromobile iscritto nel Registro degli Aeromobili Militari deve avvenire entro la 

presentazione al collaudo dell'aeromobile stesso. A conclusione di un libretto ne dovrà 
essere impiantato uno nuovo. 

In particolare chi impianta il libretto dovrà compilare tutti i campi previsti nella 
copertina. 

NOTA 
Le attività svolte dall'aeromobile precedentemente all'impianto del primo 
libretto devono essere contenute in documenti dedicali che possono avere 
formato diverso dal libretto stesso. Una volta impiantato il libretto la 
documentazione contenente tutte le informazioni riguardanti le attività svolte in 
precedenza dovrà essere conservata da chi impianta il libretto con le stesse 
modalità/tempistiche del libretto e visionabile in qualsiasi momento dalla 
DAAA. 
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-AEROMOBILE OGGETTO DI UN CONTRATTO STIPULATO CON DRS O SUA 
DELEGATA ITALIANA 
Il primo libretto di volo da associare all'aeromobile dovrà essere impiantato dalla 

Ditta (DRS o sua delegata) italiana, entro e non oltre la fine del collaudo e comunque 
prima del primo volo condotto da piloti militari. Finito il primo libretto, i successivi 
relativi allo stesso aeromobile (N.C.) saranno impiantati dall'Ente/Ditta che ha in 
carico l'aeromobile stesso. 

-AEROMOBILE OGGETTO DI UN CONTRATTO STIPULATO CON UNA DITTA 
ESTERA O CON UNA DITTA ITALIANA NON DRS E NON DELEGATA 
Il primo libretto di volo da associare all'aeromobile dovrà essere impiantato sulla 

base dei dati trasmessi dalla Ditta Estera, entro e non oltre la fine del collaudo e 
comunque prima del primo volo condotto da piloti militari, dalla Ditta nazionale/Ente 
designata/o a tale scopo da apposita clausola contrattuale. In relazione a tali dati, la 
Ditta nazionale/Ente, è responsabile della sola trascrizione di essi sul libretto. La 

documentazione originale della Ditta Estera dovrà essere conservata unitamente al 
libretto e con le stesse tempistiche ma non dovrà essere aggiornata. Analogamente 
a quanto stabilito al paragrafo precedente, finito il primo libretto, i successivi relativi 

allo stesso aeromobile (N.C.) saranno impiantati dall'Ente/Ditta che ha in carico 
l'aeromobile stesso. 

-AEROMOBILE OGGETTO DI UN CONTRATTO STIPULATO CON UN CONSORZIO 
INTERNAZIONALE 
Deve essere applicato quanto previsto al punto "Aeromobile oggetto di un contratto 
stipulato con una Ditta estera o con una Ditta italiana non DRS e non delegata". 

In ogni caso chi effettua l'impianto del 10 libretto deve apporre la sua firma leggibile 
sulla copertina (in basso a destra). " 

3.2 AI punto "c" del paragrafo 2 del CAPO I (pag.6) sostituire nella nota il capoverso 
" .... data di compilazione inferiore a 5 anni. Tutte le altre parti Il potranno essere 
distrutte. Per gli aeromobili dichiarati Fuori Uso, le Parti Il dovranno essere conservate 
per 5 anni. In caso di incivolo, a meno di diverse specifiche istruzioni, i cinque anni 
decorrono dalla data di chiusura delle relative pratiche" con ••• data di compilazione U 

inferiore a 10 anni". 
AI punto (4).d del paragrafo 2 Capo I (pag.6) sostituire il capoverso "II libretto esaurito 
dovrà quindi essere conservato fino alla prossima Revisione Generale o IRAN 
dell'aeromobile, dopodiché potrà essere distrutto" con il seguente: 
"Tutti i Libretti e le relative parti devono essere conservati in modo da poter essere 
consultati, anche dopo la dismissione dalla linea del tipo di aeromobile a cui i Libretti si 

riferiscono e secondo le modalità e le tempistiche stabilite dalla norma AER.DT-2009
009. Nel caso particolare della cessione di un aeromobile fuori servizio o fuori uso, il 
relativo Libretto deve essere conservato secondo quanto previsto dalla norma 
AER.00-1-73 in relazione alla gestione della documentazione caratteristica." 
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3.3 	 AI paragrafo 3 CAPO 1.1 (pag.3) dopo il punto "a" inserire la seguente nota: 
L'inizio e la fine della giornata volativa coincidono rispettivamente, in termini di data ed 
ora (ZULU), con l'inizio del primo volo del giorno e la fine dell'ultimo volo iniziato nello 
stesso giorno solare del primo. L'ultimo volo potrebbe essere a cavallo di due giorni 
solari, in tale caso la giornata volativa si concluderà il giorno successivo a quello 
dell'inizio della giornata volativa stessa. 

3.4 	 AI punto b.(1) del paragrafo 3 Capo I (pag.?) sostituire il capoverso "I lavori eseguiti 
per eliminare quelle condizioni che avevano portato alla crocetta rossa debbono 
essere ispezionati dall'ufficiale tecnico o da persona che egli designerà: a convalida 
della sua ispezione e ad approvazione del lavoro compiuto, chi segue l'ispezione 

apporrà la sua firma leggibile subito dopo la firma leggibile dello specialista/operaio 
che ha eseguito il lavoro. Non può essere rilasciata autorizzazione 
........... . appositamente autorizzato alla Ditta stessa." con il seguente: 
"I lavori eseguiti per eliminare quelle condizioni che avevano portato alla crocetta 
rossa devono essere convalidati dall'Ufficiale Tecnico o, in caso di lavori svolti dalla 

Ditta, da personale responsabile appositamente autorizzato dalla Ditta stessa. La 
convalida della rimozione della crocetta rossa, viene certificata con una firma nel 
riquadro 28.a "Convalida" in Parte Il, da apporre successivamente alla firma dello 
Specialista che ha effettuato la lavorazione. Tale firma attesta che è stato 
supervisionato il processo di assessment e sono state concordate con gli specialisti le 
eventuali azioni correttive, verificandone successivamente l'awenuta introduzione. 
Non può essere rilasciata autorizzazione eccezionale al volo quando l'aeromobile è 
affetto da crocetta rossa (v. Capo III, paragrafo 3.b.)" 
AI paragrafo 3 del Capo III alla fine del quadro 28.a "convalida" (punto "t") aggiungere 
la seguente dicitura: "In caso di lavori svolti dalla Ditta la casella deve essere firmata 

da personale responsabile appositamente autorizzato dalla Ditta stessa. 
Inoltre, nel caso in cui la casella "convalida" si riferisce ai lavori eseguiti per la 
rimozione di una crocetta rossa, fare riferimento al punto b(1) del paragrafo III Capo I." 

3.5 	 Alla fine del paragrafo 3 Capo Il (pag. 11) aggiungere quanto segue: 
"3.1 ORARI 

Tutti gli orari devono essere indicati in ore e minuti ZULU con approssimazione al 
minuto. Tali dati devono essere letti sugli strumenti dell'aeromobile; in assenza di tali 
strumenti devono essere richiesti alla torre. In ogni caso, se in configurazione è 
presente un sistema capace di rilevare automaticamente gli orari e/o la durata del volo 
e/o le ore del volo/funzionamento, nelle apposite caselle devono essere registrati 
univoca mente gli orari e/o la durata del volo e/o le ore funzionamento/volo rilevate dal 
sistema stesso. 
Inoltre, tutte le date da registrare dovranno essere in accordo con l'orario ZULU." 

3.6 	 AI punto (d) del paragrafo 3 Capo Il (pag. 10) eliminare: 
"va annotato con ore e minuti con arrotondamento ai 5 minuti, a meno che ordini 
operativi non prescrivano approssimazioni al minuto". 
Alla fine del punto (d) inserire: 
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"In presenza di un sistema capace di rilevare automaticamente la durata del volo, 
nell'apposita casella deve essere registrata univocamente la durata rilevata dal 
sistema stesso." 

3.7 	 Alla fine del punto b del paragrafo 4 Capo Il (pag 11) aggiungere: 
"In particolare nella casella n06 devono essere trascritte le ore di volo effettuate 

durante la giornata volativa. Tali ore, espresse in ore e minuti risultano dalla somma di 
tutte le differenze tra gli orari "ETA" ed "ETD" relativi ai voli del giorno e servono per il 
calcolo delle ore DUR e delle ore totali dell'aeromobile da trascrivere in parte II. In 
presenza di un sistema capace di rilevare automaticamente le ore di volo effettuate, 

nella casella 6 devono essere registrate univocamente le ore rilevate dal sistema 
stesso. 

3.8 	 Sostituire la prima pagina del Foglio Istruzioni-Parte I con la corrispondente riportata 
di seguito. 

(Gen. I 

5 


C
O

P
IA

 S
TA

M
P

A
TA

 - 
V

E
R

IF
IC

A
R

N
E

 L
A

 V
A

LI
D

IT
A

' P
R

IM
A

 D
E

LL
'U

S
O



FOGLIO ISTRUZIONI - P ARTE I 

Quadro l. - GRADO, COGNOME E NOME 

Segnalare a stampatello, per esteso il Cognome e Nome di tutti i 
componenti dell'equipaggio di volo. Per coloro che non 
appartengono al Repano che ha in carico il velivolo, indicare il 
nominativo dell'Ente di appartenenza. 

Quadro 2. - MANSIONI A BORDO 
Piloti e navigatori 
Solo - solo pilota a bordo 
P - primo pilota 
2°P - secondo pilota 
IP - istruttore pilota 
IPS - istruttore pilota solo 
PDC - pilota doppio comando 
PCS - pilota collaudatore sperimentatore 
PCP - pilota collaudatore di produzione 
N - navigatore 
NCS - navigatore collaudatore sperimentatore 
NCP - navigatore collaudatore di produzione 
IN - istruttore navigatore 
OS - operatore di sistema 
POS - pilota operatore di sistema 
* CP - copilota puntatore 

*CDA - comandante d'aeromobile 

• OA - osservatore aereo 
Nota: premettere la lettera "A" agli acronimi quando il volo è 
effettuato come allievo. 
* Mansioni svolte presso Reparti di Volo dell'E.1. 

Equipaggi Fissi di Volo 
SUP - supervisore 
MED - medico 
MEDSPER - medico sperimentatore di volo 
ADD - responsabile addestramento 
DI - direttore di intercettazione 
IO - responsabile informazioni operative 
OCS - Ufficiale in controllo tattico 
VOP - Ufficiale addetto voli prova 
ISPERV - ingegnere sperimentato re di volo 
SPERS - sperimentatore di sistemi 
TESPER - tecnico sperimentatore 
TESPERV - tecnico sperimentatore di volo 
TEV - tecnico di volo 
TECP - tecnico collaudatore di produzione 
TESPERPS - tecnico sperimentatore di poligono sperimentale 
TEP - tecnico di sistemi prototipi ci e sperimentali (E.P) 
TESS - tecnico sanitario sperimentatore 
MESV - meccanico sperirnentatore di volo 
OB - operatore di bordo 
OE - operatore elettronico 
COGE - capo operatore guerra elettronica 

OGE - operatore guerra elettronica 

OSA - operatore sensori acustici 

OAC - operatore apparati di comunicazione 

CSA - controllore sorveglianza aerea 

CORM - capo operatore radiomisure 

ORM - operatore radiomisure 

OTX - operatore telescriventi 

OTT - operatore tavoli tattici 

TAB - tecnico apparati di bordo 

DeL - direttore di carico e lancio 

SP - specialista polivalente 

FT - fotografo 

A V - assistente di volo 

AS - assistente sanitario 

ARS - aerosoccorritore 

DT - direttore tattico 

CA - controllore d'armamento 

* CMV - capo monitore di Volo 
• MDV - monitore di Volo 
Nota: a) premettere la lettere "A" agli acronimi quando il volo è 

effettuato come allievo: 
• mansioni svolte in occasione dei voli effettuati 
nell'ambito del trattato "cieli aperti". 

b) Usare la lettera "M" prima dei simboli, per indicare che i 
membri dell'equipaggio possono anche svolgere servizio 
come mitraglieri di bordo. 

c) 	se durante il volo a qualche membro dell'equipaggio 
viene affidato un compito diverso da quello iniziale, il 
nuovo simbolo del compito deve essere segnalato nelle 
successive colonne e corrispondentemente le condizioni 
di volo e durata ( nel rettangolino posto nell 'interno 
della casella 2 indicare il numero corrispondente al 
membro a cui va riferito il nuovo simbolo). 

Passeggeri 

PAX - passeggero 


Quadro 3. - REGOLE - CONDIZIONI DI VOLO E DURATA 
Nella casella corrispondente alla sigla della regola del volo 
seguita (YFR o IFR), riportare i relativi tempi di volo in minuti 
primi. A detti tempi far seguire la lettera "N" se il volo è stato 
effettuato, anche in parte, di notte. 
Se tutto o parte del volo è condotto in IMC riportare nella 
corrispondente casella il relativo tempo di volo. 
Se le IMC sono simulate (volo in "tendina") far seguire al tempo 
di volo corrispondente la lettera "S". Il tempo di volo simulato va 
accreditato al solo pilota in addestramento. 

Quadro 4. - DATI DI VOLO 
L'ora di partenza è quella in cui l'aeromobile comincia a 
muoversi per la corsa di rullaggio che precede il decollo; l'ora di 
arrivo è quella in cui l'aeromobile dopo aver toccato terra 
raggiunge la zona di parcheggio. 

Per gli elicotteri, l'ora della partenza è quella in cui l'elicottero si 
alza dal suolo; l'ora di arrivo è quella in cui l'elicottero tocca il 
terreno sulla piazzola di parcheggio. 
NOTA PER I REP. A.M.: La trascrizione dei dati di volo (ore di 
partenza e di arrivo, tempo totale di volo) sui moduli "riepilogo 
dei voli effettuati nel semestre..." (Modello DP/O 173) deve 
avvenire in accordo alle disposizioni della Pubblicazione AD Il 
''Norme sull'esercizio del volo". 

Quadro 5. - SCOPO DEL VOLO 
Oltre le eventuali altre indicazioni, qualora siano stati trasportati 
uomini o materiali, specificare il numero dei passeggeri e la 
quantità in Kg. dei materiali trasportati. 
Codici missioni e durate 
registrare in questo quadro i codici corrispondenti ai tipi di 
missione svolti e relative durate, secondo le indicazioni della 
seguente tabella: 

Tipo di missione: 
O I - trasferimento 
02 - Navigazione/strumentale 
03 - Combattimento 
04 - Addestramento 
05 - Trasporto 
06- Altro 
Nota: L'utilizzo del codice 06 implica la necessità, da pane del 
Capo Equipaggio, di specificare in dettaglio nel quadro 6 il tipo 
di missione svolta. 
ETD: orario effettivo di decollo 
ETA: orario effettivi di atterraggio 
Tali orari vanno indicati in ore e minuti Zulo e vanno arrotondati 
al minuto 

Quadro 6. - ORE DI VOLO 
Le ore di volo della giornata volati va sono la somma di tutte le 
differenze tra gli orari "ETA" ed "ETD" relativi ai voli del 
giorno e vanno indicate in ore e minuti. 

Quadro 7. - ATTERRAGGI 
La presente colonna, come la 6 deve essere compilata a cura del 
Capo Velivolo. 

Quadro 8. - CAPO VELIVOLO 
Quando, alla fine della giornata, il foglio della parte I viene 
consegnato all'ufficio Operazioni, il Capo Velivolo firma in 
questa casella per certificare che Egli ha già utilizzato i dati della 
Parte I che gli occorrono per le prescritte notazioni. 

Nota: La Parte I deve essere compilata in stampatello dall'equipaggio di volo ad eccezione dei blocchi 6 - 7 e 8 che debbono essere compilati dal Capo Velivolo (Capo Squadra). 
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