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NORME DI COLLAUDO
DEGLI IMPIANTI DI STABILIZZAZIONE A PINNE

Tutte Ie parti costituenti l'apparecchiatura, sottoposte a pres-
sione, verranno collaudate ad una pressione doppia di quella di
esercizio se questa ultima e inferiore od uguale a 80 Kg/cm2•

Per pressioni di esercizio superiori a 80 Kg/cm2 Ie parti
saranno sottoposte a pressioni idrauliche uguali a quelle di esercizio
maggiorate di 80 Kg/cm2•

Le pinne saranno provate, per controllare la loro tenuta, alla
pressione idraulica di 2 Kg/cm2, quindi saranno essiccate con aria
calda e Ie superfici interne saranno trattate con idoneo preparato
anticorrosivo.

Verra eseguita con la nave ferma in porto. Sara realizzata una
prova di funzionamento di tutta l'apparecchiatura agendo sulla testa
stabilizzatrice. Tale prova ha 10 scopo di controllare che tutti i
collegamenti siano corretti e che gli organi di comando delle pinne
siano pronti nell'esecuzione dei movimenti stabilizzanti.

Dette prove dovranno essere eseguite con mare e vento calmi e
con Ie seguenti condizioni della nave:
3.1. D = dislocamento contrattuale per Ie prove in mare.
3.2. p - a = altezza metacentrica effettiva corrispondente al
dislocamento indicato in 3.1.

Nel caso che dette condizioni non siano perfettamente corri-
spondenti, sara necessario portare la nave in condizioni tali da avere
il prodotto D (p - a) uguale al prodotto risultante dalla moltipli-
cazione dei due valori segnati in 3.1 e 3.2.



La velocita delIa nave sara determinata in relazione al numero
dei giri dell'elica (0 eliche) utilizzando i risultati delle prove pro-
gressive ed apportaildo, eventualmente, Ie correzioni per la diffe-
renza di dislocamento che potra risultare fra il dislocamento
contrattuale delle prove progressive ed il dislocamento delle prove
di stabilizzazione. Tale correzione sara fatta in base ai rilievi delle
prove alIa vasca.

Le specificazioni particolari di ciascuna Unita dovranno indi-
care a Quale velocita e con Quante coppie di pinne (se la nave ha
piu di una coppia di pinne), si debba ottenere la riduzione del
rollio libero da banda a banda, da 300 a 30

•

Tale velocita sara indicata come: "Velocita di progetto dell'im-
pianto di stabilizzazione".

3.3. Come norma generale, si tenga presente che, alIa velocita di
progetto, la sensibilita delIa testa stabilizzatrice ed il proporziona-
mento delle pinne sono tali da ridurre il rollio da 150 per banda
(300 complessivi) a 1,50 per banda (30 complessivi); che per rollio
inferiore a 150 per banda (300 complessivi), la riduzione sara
sempre di 1,50 per banda (30 complessivi), mentre per un rollio
superiore si avni, per. ciascuna banda, una riduzione pari a 1,50 piu
la differenza fra 150 ed il valore del rollio su di una banda.

3.4. Le Specificazioni particolari potranno indicare, oltre alIa velo-
cita di progetto, altre velocita di esercizio dell'impianto. In tal caso
Ie stesse Specificazioni dovranno indicare Ie prestazioni che devono
essere fomite dagli stabilizzatori.

Nel successivo punto 4 vengono indicate Ie norme da seguire
per l'effettuazione delle prove di rollio forzato alIa velocita di
progetto dell'impianto. Prove identiche dovranno essere effettuate
per qualsiasi altra velocita indicata dalle Specificazioni particolari.

Sara effettuata alIa velocita di progetto.
La nave sara mantenuta in rotta rettilinea. All'inizio delle

prove la nave non dovra presentare alcuna inclinazione permanente.



Saranno effettuate almeno quattro prove. Ciascuna prova verra
effettuata nel seguente modo:

- con l'azione delle pinne sara provocato un rollio forzato
di almeno ± 15° (30° complessivi);

- con la nave sbandata (a Dr. 0 Sn.) di almeno 15° verra
inserita la testa stabilizzatrice e verra quindi rilevato il valore del
rollio residuo dopo una oscillazione completa. Quindi verra successi-
vamente provocato il rollio di ± 15° e con la nave sbandata in
senso opposto al precedente (Sn. 0 Dr.) di almeno 15° verra
inserita la testa stabilizzatrice. Sara quindi rilevato il valore del
rollio residuo dopo una oscillazione completa. L'efficacia degli stabi-
lizzatori, in ogni prova, verra valutata sommando i due angoli
massimi di partenza (Dr. 0 Sn.) e i due angoli di rollio residui
corrispondenti, tenendo presente quanto detto nella norma del
punto 3.3. L'allegato A spiega come devono essere interpretati i
grafici suddetti;

- l'efficacia degli stabilizzatori, ai fini del collaudo, sara
valutata eseguendo la media aritmetica dei valori ottenuti nelle
quattro prove.

Successivamente sara provo<;:ato nelle stesse condizioni di velo-
cita il rollio forzato di almeno 30° complessivi e verra rilevato il
diagramma naturale di estinzione del rollio con Ie pinne ferme nella
loro posizione neutra.

Sara effettuata per ciascuna velocita particolare di esercizio,
indicata dalle Specificazioni particolari, con Ie stesse modalita indi-
cate al precedente punto 4.1.

5. PRovE 111 FUNrJONAMENTO A VELOCITA' SUf'tRIORE ALLA VELOCITA' DI
PROGETTO.

Allo scopo di verificare il perfetto funzionamento del sistema
di cantrollo, nelle stesse condizioni delle prove indicate al punto 4,
verra gradualmente aumentata la velocita delIa nave, oltre la velocita
di progetto dell'impianto di stabilizzazione, fino a raggiungere la
velocita massima continuativa delIa nave e verranno fatte, per
almena 5 velocita, prove con rollio forzato dl almeno ± 15° (30°



complessivi). Ogni prova verra eseguita come indicato nel punto 4.
Mettendo in funzione la testa stabilizzatrice con la nave al massimQ
sbandamento a Dr. e a Sn. si dovra ottenere la riduzione del rollio
a ± 1,5° (3° complessivi) in una oscillazione completa.

Durante dette prove dovra essere controllato il valore delIa
pressione raggiunto nei tore hi idraulici di manovra. Detto valore
non dovra superare quello di progetto, che sara a suo tempo
definito; allo scopo sara eseguita la registrazione dei valori di pres-
sione raggiunti.

6.1. Saranno effettuate varie prove nelle condizioni di
(p - a) x D definite al punto 3, sia alIa velocita di progetto
dell'impianto che, eventualmente, ad altre velocita prescritte dalle
Specificazioni particolari.

Tali prove, da eseguire tutte con Ie stesse modalita, avranno la
durata di 6h con condizioni di mare comprese fra 3 e 5 delIa scala
Beaufort.

Di seguito vengono indicate Ie modalita da seguire per Ie prove
da effettuare alIa velocita di progetto delI'impianto.

Saranno eseguite cinque rotte distinte:

mare di prora (0°);
mare al mascone (45°);
mare al traverso (90°);
mare al giardinetto (135°);
mare di poppa (180°).

Le prove, con ciascuna rotta, saranno effettuate per 5' di
rollio libero e 5' con stabilizzatori in funzione, conducendo almeno
due prove per ciascuna condizione con un totale di 20'.

Per determinare il valore medio del rollio libero e del rollio
residuo stabilizzato di ciascuna prova, si sommano Ie oscillazioni da
banda a banda per il rollio libero, dividendo quindi per il lara
numero ed ottenendo COSt il valore medio del roIlio libero.



Analogamente si procedera per il rollio residuo stabilizzato; se
la forma del diagramma fosse tale da non consentire una esatta
valutazione del numero di rollate, si assumera per n il valore del
rollio libero 0 quello ricavato in base al periodo di rollio proprio
della nave; l'allegato B illustra quanto sopra detto.

Per Ie prove in mare nelle altre condizioni verranno rilevati i
valori del rollio libero e del rollio residuo con stabilizzatori in
funzione e verra controllata l'efficacia dell'impianto nella stessa
maniera di cui sopra, in modo da accertare che non si verifichino
effetti negativi derivati dal funzionamento degli stabilizzatori.

II tempo restante al completamento delle 6h prescritto al
punto 6.1 sara impiegato per mantenere in funzione l'impianto e
controllare il suo perfetto funzionamento nel tempo. Durante tale
periodo la Commissione di Collaudo, potra richiedere di aumentare
la velocita della nave oltre la velocita di progetto dell'impianto fino
al limite consentito dalle condizioni del mare.

Durante tutte Ie prove dell'impianto di stabilizzazione do-
vranno essere rilevati i diagrammi del rollio.

L'accettazione dell'impianto di stabilizzazione e subordinata al
superamento delle prove indicate ai punti 4., 5. e 6.
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