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1. SCOPO

La presente Norma stabilisce i requisiti per la preparazione delle "Aircraft Cross Servicing
Guides" (ACSG) per velivoli ed elicotteri.

La "guida" deve essere preparata in accordo allo STANAG 3430 ed essere predisposta per le
attivita di assistenza alle operazioni di volo concernenti 'impiego di aeromobili da parte delle
Nazioni aderenti al "North Atlantic Treaty Organization" (NATO).

Lo STANAG divide le operazioni di "Cross-Servicing" nelle seguenti due categorie:

- Stage A cross-servicing. Include le operazioni indispensabili, da effettuarsi presso un
aeroporto o portaeromobili, per consentire il proseguimento del volo dell’aeromobile su di un
altra base. Le operazioni appartenenti a questa categoria includono il rifornimento di
combustibile, il riempimento di fluidi o gas, il ripiegamento del paracadute freno (se
applicabile), e la disponibilita di attrezzature di terra per I’avviamento e la movimentazione
dell’aeromobile.

- Stage B cross-servicing. Include tutte le operazioni da effettuarsi su di un aeromobile, presso
un aeroporto o portaeromobili, per consentire al mezzo di svolgere la missione prevista.
Comprende tutte le operazioni dello "Stage A" ed inoltre le procedure per il carico di ordigni
bellici, di film o video nastri ed il riempimento di strisce metalliche antidisturbo radar e
razzi illuminanti. Deve comprendere la possibilita di effettuare presso l’aeroporto o
portaeromobili lo sviluppo e I'interpretazione dei film esposti o dei nastri registrati nella
precedente missione.

I requisiti minimi di supportabilita delle basi e delle portaeromobili per soddisfare le esigenze di
"cross-servicing" di Stage A e di Stage B sono riportati nello STANAG 3430.

2. DOCUMENTI

I seguenti documenti, nell’edizione valida alla data di presentazione dell’offerta o richiesta di
proposta dell’offerta, fanno parte della presente Norma.

2.1. Documenti applicabili

AER.P101 "Requisiti Generali di Stile e Presentazione per la Preparazione degli
Esecutivi dei Manuali Tecnici".

2.2. Documenti di origine

STANAG 3430  Edition 8, promulgata il 13-05-91 "Responsibilities for Aircraft Cross-
-Servicing".
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2.3. Documenti di riferimento

MIL-STD-12 Abbreviations for use on Drawings, Specifications, Standards and in
Technical Documents.

STANAG 3632  Electrical Safety Connections for Aircraft and Ground Support Equipment.

3. REQUISITI

3.1. Modalita di preparazione. Le modalita di preparazione della "guida" devono essere conformi
alla Norma AER.P101, salvo ove specificato diversamente, e a quanto specificato nel contratto.
La "guida" deve essere prodotta in lingua inglese; su rischiesta del committente pud essere
approntata anche in edizione bilingua.

3.2. Contenuto. La "Cross Servicing Guide" deve contenere tutte le informazioni necessarie al
personale NATO addetto alle attivitd durante operazioni di servizio e di manutenzione
congiunte su aeromobili senza tuttavia I'impiego di equipaggiamenti o ricambi di tipo speciale.
Al contraente & richiesto di elencare tutti i documenti STANAG, o altri standard in uso, per
ogni istruzione contenuta nella "guida ".

~ Laguida deve contenere informazioni sufficienti per consentire una raccolta preventiva di tutti gli
equipaggiamenti che possono essere necessari per decidere sull’accettabiliti dell’aeromobile su
qualunque base o portaeromobili tenendo conto dell’utilizzo dei sistemi di arresto e di lancio
installati.

E’ altamente auspicabile I'uso di tabelle, diagrammi, illustrazioni e schemi in luogo del testo.
Ci6 deve essere adottato, quando possibile, per aiutare a comprendere meglio le operazioni di
servizio essenziali. Quando & necessario fornire informazioni pili dettagliate le stesse dovranno
includere un adeguato livello di approfondimento. Dovranno altresi evitarsi informazioni
ripetitive ad eccezione di quando cio risulti necessario ad assicurare la massima chiarezza.

-

3.2.1. Stile. I] testo deve essere specifico, conciso e ben espresso per facilitare la comprensione
da parte dello specialista medio e la traduzione in una lingua straniera. Deve essere evitata la
fraseologia tecnica richiedente una conoscenza specialistica accentuata, eccetto ove nessuna
diversa espressione possa far comprendere il significato. Quando vengono usati termini tecnici
particolari questi devono essere esplicitati e spiegati nel "Glossary" richiesto nel paragrafo 3.14.
Non deve essere usata fraseologia o termini colloquiali.

3.2.2. Tipi di istruzioni richieste. La "guida" deve contenere tutte le informazioni necessarie per
effettuare le procedure previste dallo "Stage A" e dallo "Stage B" dello STANAG 3430, in modo
da permettere al personale della base di espletare tutte le operazioni senza dover ricorrere alle
pubblicazioni tecniche nazionali.
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3.2.3. Tipi di istruzioni da escludere. Le istruzioni nella "guida" non devono prevedere
operazioni richiedenti equipaggiamenti di officina, attrezzi speciali e attrezzature di supporto,
sostituzione di parti, o prove con equipaggiamenti speciali non disponibili presso le basi NATO.

3.2.4. Informazioni classificate. La classificazione di sicurezza della "guida" dovra essere
specificata dall’Ente competente. Normalmente non sono previste informazioni classificate ma,
in caso contrario, esse non dovranno comunque essere incluse salvo autorizzazione specifica da
parte dell’Ente competente.

Quando vengono prodotte informazioni classificate esse dovranno essere edite in un
supplemento separato. Non vi devono essere informazioni relative a qualsivoglia
equipaggiamento il cui uso nell’ambito delle Nazioni aderenti alla NATO non sia stato
autorizzato dal Governo.

3.2.5. Check Lists. Per facilitare le operazioni di "cross-servicing" in linea di volo la guida pud
essere integrata con opportune check list.

Il formato delle check lists deve soddisfare i requisiti della norma AER.P101 Appendice A. Se
ritenuto necessario nelle check lists potranno essere inserite illustrazioni. Le check lists
necessarie per soddisfare i requisiti degli "Stage A" e "Stage B" dello STANAG 3430 dovrebbero
essere le seguenti:

a. Per operazioni di ispezione e rifornimento.
b. Per operazioni di messa in sicura di ordigni bellici in caso di emergenza.
c. Per operazioni di carico/scarico di ordigni bellici.

d. Per operazioni di carico/scarico di equipaggiamenti di ricognizione.

Se la "guida" & integrata con le previste check lists le informazioni non dovranno essere
duplicate; in tal caso sara necessario all’interno della "guida" inserire gli opportuni rimandi alle
check lists. Non sara necessario sviluppare apposite check lists qualora quelle gia normalmente
previste soddisfino i requisiti di "cross-servicing”.

Come la "guida" anche le check lists dovranno essere prodotte in lingua Inglese o in versione
bilingua.

3.2.6. Nomenclatura. La nomenclatura degli equipaggiamenti, sebbene in breve forma
descrittiva, deve essere sufficiente ad assicurare una chiara identificazione. Le principali
denominazioni degli equipaggiamenti devono essere in accordo con quelle usate nel Manuale di
Manutenzione e devono essere le stesse per tutta la "guida". Per equipaggiamenti elettrici deve
essere usata la designazione standard (es: AN APS-40A) che deve essere inclusa nella
nomenclatura tranne ove sia inutilmente ripetitiva. Salvo ove diversamente specificato i
"Numeri di Riferimento” (part numbers) devono essere usati solamente quando non esiste
nessun altro mezzo di identificazione e sia necessario stabilire una sicura identificazione.
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3.2.6.1. Nomenclatura per materiali di consumo. I materiali di consumo, impiegati nelle
operazioni di servizio dell’aeromobile, devono avere la stessa nomenclatura usata negli
appropriati elenchi. I simboli e i numeri NATO devono essere citati in modo appropriato. Nomi
commereciali, specifiche o "Numeri Unificati di Codificazione" (stock number) non devono essere
usati, sia nel testo sia nelle illustrazioni: tali informazioni devono essere date nella
"Consumable Materials" richiesta al paragrafo 3.11.1.

3.2.7. Abbreviazioni. Le abbreviazioni devono essere mantenute al minimo e limitate alle forme
standard elencate nella MIL-STD-12 o altri standard internazionali. Nel caso vengano usate
abbreviazioni non standard queste devono essere spiegate nel "Glossary" richiesto nel paragra-
fo 3.14.

3.2.8. Riferimenti al modello e al tipo. Per una sicura identificazione, nelle frasi che stabiliscono
I’applicabilitd delle informazioni a specifici aeromobili devono essere indicate le relative
Matricole Militari o Numeri di Serie. Quando le informazioni sono applicabili a tutti gli
aeromobili dette indicazioni possono essere omesse. Concise e chiare istruzioni per
’identificazione individuale dell’aeromobile e la determinazione dell’applicabilita delle
informazioni devono essere assicurate nella "General Description" richiesta al paragrafo 3.9.1.

3.2.9. Riferimenti ad altre pubblicazioni. La "guida" deve essere autosufficiente; pertanto non
dovra fare riferimento ad altre pubblicazioni, fatta eccezione per gli STANAG e gli altri
Standard emessi in ambito NATO.

3.3. Illustrazioni. Le illustrazioni devono essere in accordo con i requisiti del’AER.P101. Esse,
tuttavia, devono essere limitate a cid che serve per un ben definito scopo per effettuare le
necessarie operazioni di servizio e manutenzione da parte del personale NATO. Elementi
peculiari o componenti rappresentati nelle illustrazioni devono essere in accordo con
I’AER.P101. Nella "guida" di preferenza non dovranno essere usati colori. Per quanto possibile
le illustrazioni dovranno essere integralmente o in parte le medesime utilizzate in altre
pubblicazioni.

3.3.1. Ubicazione. Le illustrazioni devono essere collocate nella posizione pilt vicina al relativo
testo.

3.3.2. Simboli grafici sulle illustrazioni. I simboli grafici sulle illustrazioni disegni per le parti
elettriche, elettroniche, ecc. devono essere in accordo con la AER.P101.

3.4. Struttura della "Cross Servicing Guide". La "guida" deve essere divisa nelle seguenti parti
principali disposte nell’ordine indicato. Quando una sezione non & applicabile si deve usare la

dicitura "Not Applicable" dopo il numero e il titolo della sezione. La stessa informazione deve
essere inclusa nell’indice del contenuto. Ogni sezione deve iniziare alla pagina destra.
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Cover Page

List of Effective Pages

Table of Contents

Section I - Leading Particulars

Section IT - Aircraft Handling, Launching and Recovery
Section III - Flight Line Servicing

Section IV - Armament Systems

Section V - Locally Manufactured Equipment

Glossary

Index

3.5. Cover Page. Deve essere preparato un frontespizio in accordo all’AER.P101 ad eccezione del
titolo che deve essere il seguente:

CROSS-SERVICING GUIDE
FOR
(TYPE, MARK OR MODEL)
AIRCRAFT

This cross-servicing guide is provided in
compliance with STANAG 3430 ACS, by
(Title of National Authority)
(Title and address of National Sponsor)

3.6. List of Effective Pages. Un elenco delle pagine valide deve essere preparato in conformita
al’AER.P101. :

3.7. Table of Contents. Un indice generale del contenuto dell’intera "guida" deve precedere la
Sezione I e deve elencare i titoli delle sezioni e delle sottosezioni con il numero di pagina iniziale.
Quando una sezione o parte di essa non si applica ad un particolare aeromobile, il titolo della
sezione o della parte deve essere seguito dalla dicitura "Not Applicable". Analogamente, se le
informazioni di una sezione o parte sono contenute in un’altra pubblicazione dovra essere
riportato un riferimento preciso indicante la designazione ed il titolo della pubblicazione e la
sezione/paragrafo interessato.

3.7.1. List of Illustrations. Deve essere incluso un elenco completo delle illustrazioni inserite
nella "guida".
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3.7.2. List of Tables. Deve essere incluso un elenco completo delle tabelle inserite nella "guida".

3-8. Introduction. Vi deve essere una breve spiegazione dello scopo della "guida", comprendente
qualunque informazione importante che possa essere di ausilio all’'utente della "guida" stessa. Il
testo che segue deve essere incluso come prima parte dell’introduzione, modificato solamente
quanto necessario per renderlo applicabile alla particolare "guida".

INTRODUCTION

This ACSG is provided in compliance with NATO STANAG 3430. The ACSG
contains information for servicing air vehicles and, where appropriate, ship-
board handling. Each of the Sections in the ACSG is presented so that it can be
used with the minimum of reference to other Sections. Where reference is
required, the exact figure or paragraph is given. To determine which Section of
the ACSG contains the information required, refer to the Table of Contents.

3.9. Section I - Leading Particulars. La Sezione I deve includere i dati principali dell’aeromobile
e fornire informazioni di carattere generale per supportare le operazioni di "cross-servicing”.
Dovranno essere inclusi i seguenti paragrafi:

General Description and Function of Aircraft 39.1)
Lethal Warning and Safety Precautions 3.9.2)
Maintenance Notes (3.9.3)
Armament Installations (3.9.4)

3.9.1. General Description and Function of the Aircraft. Questo paragrafo deve contenere una
breve descrizione dell’acromobile e della sua funzione e deve includere qualunque informazione
rilevante per una immediata distinzione tra i differenti modelli trattati nella "guida". In
particolare dovra includere:

1. Un’illustrazione con il trittico dell’aeromobile; questo dovra riportare le dimensioni
principali espresse in metri.

2. Una tabella con i dati principali dell’aeromobile e dei suoi sistemi. Le unitd di misura
dovranno essere espresse con valori in accordo alle norme ISO.

3. Un’illustrazione che evidenzi le areee pericolose come quelle delle prese d’aria, del
getto/condotto di scarico, delle eliche o rotori e delle traiettorie del munizionamento
cannoni, razzi, chaff/flares ed i coni di radiazione degli apparati radar.

4. Un’illustrazione concernente le zone calpestabili dell’aeromobile.


p.lorenzini

p.lorenzini


AER.P156

5. Un’illustrazione che mostri gli accessi e le aperture per ’esecuzione dell’ispezione.
Questa dovra riportare solamente gli accessi previsti dalle operazioni di "cross-servicing".

6. Un’illustrazione che indichi la sistemazione cabina evidenziando i comandi per
Pinterruzione dell’alimentazione del combustibile e dell’energia elettrica.

3.9.2. Lethal Warnings and Safety Precautions. Le attenzioni e le precauzioni di sicurezza
hanno lo scopo di istruire il personale dei pericoli connessi con 1’aeromobile. Queste istruzioni
devono indicare tutti i pericoli non evidenti ed interrelati tra sistemi: sistemi di eiezione sedile e

tettuccio, o altri dispositivi pirotecnici. Tali informazioni non sostituiscono o duplicano le
specifiche note di attenzione e di avvertenza incluse, ove applicabile, in tutta la "guida".

3.9.3. Maintenance Notes. In questo paragrafo dovranno essere raccolte tutte le informazioni di

carattere generale necessarie per eseguire le operazioni di cross-servicing sull’aeromobile.
Dovra essere incluso un glossario dei termini particolari utilizzati nella "guida" o nei suoi
supplementi.

3.9.4. Armament Installations. In questa parte devono essere incluse tutte le informazioni
aggiuntive necessarie ad eseguire un cross-servicing di tipo Stage A" su di un aeromobile che
transita su di una base con armanento installato. Deve essere pure considerata la non
disponibilita di attrezzature di supporto di tipo standard per il trattamento dell’armamento.
Dove necessario dovranno essere previste delle illustrazioni per facilitare la comprensione delle
informazioni. Dovranno essere inseriti opportuni riferimenti alle parti della Sezione IV della
"guida".

3.10. Section II - Aircraft Handling, Launching and Recovery. La Sezione II deve fornire le
informazioni necessarie per manovrare ’aeromobile al suolo o su di una portaeromobili.
Quando necessario le informazioni dovranno essere supportate da illustrazioni. Dovranno
essere inclusi i seguenti paragrafi come applicabile:

Handling Equipment (3.10.1)
Pilot to Ground Crew Electronic Communication (3.10.2)
Methods of Grounding/Earthing (3.10.3)
External Electrical Power (3.104)
External Pneumatic Power (8.10.5)
External Air Conditioning (3.10.6)
Towing or Winching (3.10.7
Picketing and Deck Securing (3.10.8)
Folding Procedures (3.10.9)
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Safety Device, Blanks and Covers (3.10.10)

Cockpit Access (3.10.11)
Emergency Access and Crew Evacuation (3.10.12)
Engine Starting (3.10.13)
Fire-Fighting (3.10.14)
De-Icing (3.10.15)

3.10.1. Handling Equipment. In questo paragrafo dovranno essere elencate tutte le attrezzature
necessarie per compiere sull’aeromobile le operazioni di cross-servicing di "Stage A". Questa
lista deve essere definita per permettere la raccolta delle attrezzature prima del ricevimento
dell’aeromobile. Ogni voce deve essere identificata da una breve descrizione e da un numero di
riferimento. Le attrezzature necessarie per effettuare una particolare operazione devono essere
richiamate, nel testo o nelle illustrazioni, mediante il relativo numero di riferimento. Dovranno
essere specificate quelle voci che possono essere costruite localmente dalla Nazione ospitante;
per queste dovra essere inserito un riferimento al disegno costruttivo che sar presente nella
Sezione V. Dovranno essere elencate anche tutte le attrezzature normalmente caricate

sull’aeromobile, comprese quelle di sicurezza (p.e. distanziali di blocco carrello, spine di
sicurezza, ecc.), specificando il loro scopo e la loro dislocazione sull’aeromobile. Gli elenchi delle
attrezzature aggiuntive, necessarie per eseguire le operazioni dello "Stage B", dovranno essere
riportati nelle appropriate check lists.

3.10.2. Pilot to Ground Crew Electronic Communication. Dovranno essere dettagliati i requisiti
per effettuare la comunicazione elettronica tra pilota e specialista a terra.

3.10.3. Methods of Grounding/Earthing. Dovranno essere riportate le procedure ed i requisiti di
collegamento a massa dell’aeromobile in accordo con lo STANAG 3632.

3.10.4. External Electrical Power. In questo paragrafo dovranno essere dettagliate le istruzioni
per il collegamento e l'applicazione della sorgente esterna di corrente. Dovranno essere
esplicitati, oltre alle necessarie precauzioni, i requisiti di: tensione, frequenza, corrente, fase ed
ogni altro dato necessario per attuare un sicuro collegamento.

3.10.5. External Pneumatic Power. Per gli aeromobili che richiedono una sorgente esterna di
energia pneumatica dovranno essere fornite istruzioni per il collegamento con il banco di
alimentazione includendo le informazioni per I’applicazione di questa fonte. Dovranno essere
inclusi i requisiti di pressione nominale, flusso, temperatura e tempo necessario per
Pavviamento del motore. ’
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3.10.6. External Air Conditioning. Per gli aeromobili che richiedono una sorgente esterna di
aria condizionata dovranno essere fornite istruzioni per il collegamento con il banco di
alimentazione includendo informazioni per l’applicazione di questa fonte. Dovranno essere
esplicitati i requisiti di portata d’aria, temperatura, pressione, filtraggio, umiditd massima
consentita e deumidificazione conseguente al raffredamento.

3.10.7. Towing or Winching. Questo paragrafo dovra fornire le procedure ed elencare le
attrezzature necessarie per trainare ’aeromobile mediante barra o cavi. Dovra essere

specificata la massima trazione da applicarsi durante il traino in modo da consentire
'installazione della giusta spina a frattura prestabilita. Dovranno inoltre essere aggiunte le
istruzione per il posizionamento dell’aeromobile all’interno di ripari corazzati (shelter).

3.10.8. Picketing and Deck Securing. Devono essere fornite le procedure di ancoraggio
dell’aeromobile al suolo e/o sul ponte di volo dell’unita navale.

3.10.9. Folding Procedures. Devono essere fornite le procedure per il ripiego di parti mobili (p.e.
prua, ali, deriva, pale del rotore, ecc.). Quando sull’aeromobile sono installati carichi di
armamento, dovranno essere incluse tutte le precauzioni di sicurezza necessarie.

3.10.10. Safety Device, Blanks and Covers. Devono essere riportate le procedure per installare i
dispositivi di sicurezza, copertine e/o tappi di protezione e sistemi di blocco delle superfici mobili.

3.10.11. Cockpit Access. Devono essere fornite le procedure per accedere nella cabina di
pilotaggio.

3.10.12. Emergency Access and Crew Evacuation. Devono essere incluse le procedure per
consentire al personale di terra di accedere al posto di pilotaggio in situazioni di emergenza.
Dovrannho essere forniti dettagli sui sistemi di imbracatura dell’equipaggio di volo.

3.10.13. Engine Starting. Dovranno essere fornite sufficienti informazioni per consentire al
personale di terra di assistere, se previsto, il pilota nella procedura di avviamento del motore o
motori.

3.10.14. Fire-Fighting. Devono essere riportate le instruzioni per attuare le procedure di
spegnimento di incendio. Le informazioni devono essere orientate in accordo agli standard
NATO. Dovranno essere incluse illustrazioni che mostrino 1’ubicazione dei serbatoi
combustibile e di altro materiale infiammabile. Se richiesto le procedure devono essere distinte
per incendi a terra od a bordo di unita navali.

3.10.15. De-Icing. Devono essere fornite procedure di carattere generale per lo sghiacciamento
dell’aeromobile includendo le eventuali limitazioni nell’applicazione del fluido. Le superfici
critiche dovranno essere evidenziate.
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3.11. Section III - Flight Line Servicing. La Sezione III deve fornire le seguenti informazioni:

Consumable Materials (3.11.1)
Replenishment and Drain Points (3.11.2)
Replenishment Connectors (3.11.3)
Capacity of Systems (8.11.4)
Method of Replenishment ' (3.11.5)
Access and Cross-Servicing Procedures (3.11.6)
Cross-Servicing in a Hardened Aircraft Shelter (HAS) (8.11.7)
Drag Chutes Procedures (3.11.8)

3.11.1. Consumable Materials. Deve essere fornita una lista dei materiali di consumo riportando
anche le alternative consentite. I materiali devono essere identificati con gli appropriati codici
NATO; dovranno essere incluse anche le specifiche pilt importanti.

3.11.2. Replenishment and Drain Points. Tutti i punti di rifornimento e di drenaggio devono
essere chiaramente identificati. I punti devono essere identificati utilizzando, dove possibile, i
simboli o i codici NATO. La figura 1 fornisce un esempio di identificazione dei punti di
rifornimento e di drenaggio.

3.11.3. Replenishment Connectors. Dovranno essere esplicitati i tipi di connessione da utilizzare
per attuare il rifornimento dei vari punti. Queste informazioni potranno essere associate con i
dati di capacita dei vari sistemi (vedere figure da 2 a 7).

3.11.4. Capacity of Systems. Dovranno essere forniti i dettagli delle capacita dei vari sistemi che
richiedono rifornimenti. Le unita di misura dovranno essere espresse con valori in accordo alle
norme ISO. I dati potranno essere forniti in forma tabellare come mostrato nelle figureda 2 a 7.

3.11.5. Method of Replenishment. Dovranno essere descritti i metodi preferiti di rifornimento
ed ogni altro metodo approvato.

3.11.6. Access and Cross-Servicing Procedures. Dovranno essere riportati i metodi per accedere
ed eseguire le procedure di cross-servicing. Dovra essere riportata qualsiasi azione richiesta
immediatamente dopo l’atterraggio dell’aeromobile. Dovra essere specificato se sussistono
obbligatorieta nella compilazione della modulistica di manutenzione.

3.11.7. Cross-Servicing in a Hardened Aircraft Shelter (HAS). Dovranno essere fornite le
procedure addizionali o le varianti richieste quando ’aeromobile viene rifornito in uno "shelter".
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3.11.8. Drag Chute Procedures. Dovranno essere incluse le procedure di ripiegamento e di
installazione del parafreno.

3.12. Section IV - Armament Systems. La Sezione IV ha lo scopo di identificare in generale le
azioni di manutenzione e dettagliare qualsiasi speciale procedura da eseguire sull’aeromobile
per soddisfare i requisiti di cross-servicing dello "Stage B". Quando ritenuto opportuno potranno
essere utilizzate a supporto delle illustrazioni. La sezione dovra fornire le seguenti informazioni.

Description (8.12.1)
Safety Device (3.12.2)
Safety Procedure (3.12.3)
Post-Flight Safety Procedures (3.12.4)
Stray Voltage Checks (3.12.5)
Weapon Loading/Down Loading (3.12.6)
Pre-Flight Arming Procedures 3.12.7)
Failed/Unexpended Munitions (3.12.8)

3.12.1. Description. Deve essere fornita una breve descrizione dell’impianto di armamento
dell’aeromobile.

3.12.2. Safety Device. Devono essere descritti tutti i dispositivi di sicurezza dell’armamento
specificando le loro funzioni, il modo di impiego ed i controlli prescritti.

3.12.3. Safety Procedure. Devono essere dettagliate le prescritte procedure di sicurezza per il
maneggio, il caricamento ed lo scaricamento degli ordigni bellici installati a bordo di un
aeromobile.

3.12.4. Post-Flight Safety Procedures. Devono essere specificate le procedure da eseguirsi
immediatamente dopo I’atterraggio/appontaggio per mettere in sicura un aeromobile armato o
che abbia subito "emergenze" al proprio sistema di armamento (vedere pagrafo 3.12.8)..

3.12.5. Stray Voltage Checks. Devono essere riportate le procedure di controllo di tensioni
vaganti o di assenza di tensioni.

3.12.6. Weapon Loading/Down Loading. Devono essere elencati i carichi di armamento
autorizzati per operazioni di OACSR (Operational Aircraft Cross Servicing Requirement); a
fronte di questi carichi dovra essere posto un riferimento alla check list contenente le
dettagliate procedure di caricamento o di scaricamento.
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Dovranno essere dettagliati i requisiti e le procedure per consentire alle nazioni ospitanti di
rendere compatibili i propri carichi di armamento con quelli previsti dall’aeromobile (p.e.
I'installazione del contenitore di gas Argon sul missile Sidewinder); queste informazioni
dovranno comparire sulle check list di cross-servicing se previste.

3.12.7. Pre-Flight Arming Procedures. Devono essere dettagliate le procedure per armare
I’aeromobile immediatamente prima del decollo.

3.12.8. Failed/Unexpended Munitions. Devono essere riportate le procedure e le norme di
sicurezza per il maneggio di munizionamento (missili, bombe, razzi, cartuccie e chaff/flares) non
utilizzato per mancato funzionamento o per esigenze operative. Dovra essere specificato se
sussistono obbligatorieta nella compilazione della modulistica di manutenzione.

3.13. Section V - Locally Manufactured Items. La Sezione V deve contenere una lista e i disegni
di tutte le attrezzature che possono essere costruite localmente per consentire di effettuare le
operazioni di servizio. I disegni devono contenere sufficienti informazioni riguardanti i

materiali necessari per poter selezionare adatte alternative.

3.14. Glossary. La spiegazione dei termini tecnici ed abbreviazioni usate in tutta la "guida"
devono essere contenute in un glossario posto immediatamente dopo la Sezione V.

3.15. Index. Un indice alfabetico degli argomenti trattati deve essere I’'ultima voce della "guida".

4. NOTE

4.1. Dati per l'ordinazione. I documenti per 1’ordinazione della "Cross Servicing Guide" devono
specificare il titolo, il numero e la data della presente Norma.

4.2, Applicabilitd della Norma. Per pubblicazioni incluse in contratti gia definiti secondo la
precedente normativa (oppure in corso di definizione) ’applicazione della presente Norma deve
essere concordata tra le parti.

4.3. Uso della lingua inglese. Tenuto conto che la pubblicazione emessa, secondo la presente
norma nazionale, & generalmente redatta in lingua inglese (vedere para 3.1) i titoli delle Sezioni e
i titoli dei paragrafi principali, che determinano la struttura della "guida”, sono riportati con le
stesse espressioni in lingua inglese cosi come risultano nello STANAG 3430. Ci6 viene fatto al
fine di assicurare uniformita con analoghe pubblicazioni emesse da altre nazioni. Anche per le
figure e le tabelle, riportate come esempi nella presente norma, & stato adottato analogo criterio.
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5. DEFINIZIONI

5.1. Servicing. Come usato in questa norma "servicing" si riferisce alle modalita di accettazione,
preparazione per il volo e al lancio di un aeromobile e alla definizione delle attrezzature all’uopo
richieste. Esso comprende la movimentazione a terra, il rifornimento (combustibile,
lubrificanti, ossigeno, aria nei pneumatici, ecc...), le ispezioni essenziali e le piccole regolazioni
che non richiedono attrezzi speciali o interessino la calibratura.
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GASEOUS

16 =sAsEous

ITEM SYSTEM OR APPLICATION ITEM SYSTEM OR APPLICATION
1 MAIN LANDING GEAR SHOCK ABSORBER 10 EXTERNAL ELECTRICAL SERVICE
2 MAIN LANDING GEAR TIRE 1 FUEL SYSTEM
3 ENGINE LUBRICATING OiL 12 FUEL SYSTEM
4 FUEL SYSTEM 13 FUEL SYSTEM
5 NOSE LANDING GEAR TIRE 14 FUEL SYSTEM
6 NOSE LANDING GEAR SHOCK ABSORBER 15 FUEL SYSTEM
7 ENGINE LUBRICATING OiL 16 OXYGEN SYSTEM
8 HYDRAULIC SYSTEM 17 FUEL SYSTEM
9 HYDRAULIC SYSTEM

Figura 1. Esempio di scheda dei punti di rifornimento e di drenaggio
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Figura 2. Esempio per il sistema combustibile - Rifornimento e scarico
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Figura 3. Esempio di requisiti per il rifornimento dell’olio lubrificante

16


p.lorenzini


AER.P166

*2039013U03 Y3 £q PIILTIP 3q 03 1w TqEIFTdde J0u 1w YITYA sumnTO)
(*saxaqunu Jaed 1 810308I3U0) IO NITT UF PIATEIP 92w .:m:: 10 NV, €% yons ‘n—vhlvﬂdum *IFALNS OHCOAG.“——-\—!—:oud I03 sepyaocad YOTYA IWY3 O}
‘SUTIITF 20 ‘LIVHONIV NO HOLIANNOD) "93Iuswaajnbax QLVN PUP DSV UC UOTIVWIOJUT 198U O3 UOTISU Sujsn ay3 10J spwm 3q 03 O] UOFSTAOXL ~ FLON

@ % e o o s 8 s e s s e s s & 2 @ T S s 8 e s s s B S s 8 s S G O S S S & 4 e 8 % & & & a4 8 e s e s 8 ¥ & e e s e s e s e e v e e e s s s e e s .

*jusmdynbe punoi8 1jay3l 107 8193depe I19OTIqR] 03 SUOTIBU IO ITQEUI 03 PIPNTIUT 3q STIvIIP BujissurBus vyl edxynbex STyl 4
' 30 UOTIWZITTIIN ‘saujBuz Sujiwooadyoey puw Iujqang swy 103 SPINTI uoFIdeful

TOYOITY~I03WM,, *1°08LE] UOFIINIISUL YIVAVN UT POTJToeds o spInyj uo33o9(Ul TOUSYIMM-~-I238A JO 9SN 03 PAFINTIL UOTIVEIOFUI :ZLON

TERTO) SyIRMeY 995 Fu

* (xwK)
udd ¢¢ spyro®
1930} 33dooxe
‘(§)onroqe s®
suegy *dwel wnmy (va919¢
U 98943 MOTaq DVNVIS WITa
sjuswelnbex weaq £7dmod 3j0u oQ)
ON *opNITIT® uox3 Suga LR
u Sz\uw 00SL 0°0 30 E-m <§-nmmomwu
I® 0,0%-/d,0%~ e =103 38n 1
puv TeAey s VN 203F9FYuL PUFT 193 wv ROTFIAQ
I® D,15-/4,09~ X001 ~usd zwau T1-HV9I0E1
oaoqe “duwy SUON § | (9 2WIWN 1°9 e3uiseng uirhoy 1z L°8%
IUITqUR 10y Lyl-S | CEeTOURYIIR /o002 woljog we {TTTA 1 /ee | Js‘es 9aneedid
*§°L-5"9 Hd
¢ (xep)mdd ¢z
1108 poATosRTp
¢ (xwp)mdd og
SPITOS TwioL
:sjuswsaynb
-31 Lajang
“POITTIOIP 10
pezEIvIPuUTHA(Y
*IINIXTW 0K 09 0
v 28n “D,EY- 0€9-0 nuouzﬂcu
[d,5%= moreg ulys I8ey
"0eE7-/d,SY" 3001 (*xoxddw) ~ssny do3
03 *dwey Iy8IT3 SuoN § | OSe a®IWMy 6°2¢ U} 200p z01 st
=UF I09A0T X0y LvL-8 | OSsTOou®yIOl /10°s¢L s8920y TITE OVNVLS 1 /ot | /o°te sujq uedo
Qan (o1) (6) (8) ) (¢)) <) (()) (€) @ (1)
v‘\cuu
smnoA 91331 | dm1 /80
OLVN/O08V . 91gnbey .
poapnbey u&%ﬁ of OIVN |0 3usoasg | P waduey | USOFI*0T |"oN 3eu/Sna/ovivis | 1o .op [Toazayiseveries | poussk suse
sRAvwey Jo-oN jey/8ag STTeI9(Q ®INIXTH 980} 83utod BUIITId squey A13oude) wejeds -ysyuerdey

SINERYINDAY (YILVM/TONVHIEW) NOILVINZRONY ISNHHL

to (acqua/metanolo) al sistema di aumento

rnimen

ti per il rifo

requisi

i

d
della spinta

empi

Figura 4. Es

17


p.lorenzini


AER.P156

*10308a3U0D dY3 Aq pe3I[Pp 3aq 03 aaw afqeoyrdde Jou 2av YITYm sumnyo)

yons ‘spaepuels
‘8UT33TF 0 ‘LAVHONIV NO JYOILDANNOD)

(sxsqunu 3jaed ,810308I3U0D JO NIF[ UF PIAFSIP VI® ¢, SH, I0 ,NV, S®
*307A198 paeoqdyys/punoad 103 sopfaoad yYofym 3ey3y ST
*sjuswaainbox 193depe QLVN Pue ISV

UO UOFIBWIOJUT JIISUT 03 uoyIeu Bugsn oyl 10j 9pewm 3q 03 ST UOTSTAOIL - FION

® o & e« 8 o o+ 0 .

a3xeyoaad

s8a1o038TnNUNOOw

wo3lsis Toxl

6888TSH _

udeageisd 4q pepediedng BDI(SYEH) 9ETY _.“”o“uwmw
3 1939y T-L8Z9NV /78d(06+) 009 pue TewION
aszeyoead

1038TNUNDDB

6888ZSH UOT8UIIXD

ydeageaed &q pepaoxadng eaN(SYE+) €178 Lo>uadaawe
03 x9zey T-L8TINV /784 (0s+) 0021 aee3d asoN

() ) (€) @) (1)
OLVN/00SV 1F8I01TY 81/ ¥sd

pexnbay xe3depy uo 10303uUu0) 3O 0,12/4,0L 3® uogpiedjrddy

syIvway Jo °ON 3J9y/8mg *ON 39¥/3mMa/OVNVLS 2anssaxg 30 walsds

mazmzmmﬂbamm INAWHSINATIAY NIOOULIN ANV ¥IV

di azoto

aria e

i

mento d

Figura 5. Esempio di requisiti per il riforni
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Figura 6. Esempio di requisiti per il rifornimento del sistema ossigeno
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Figura 7. Esempio di requisiti per il rifornimento del fluido idraulico
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Figura 8. Esempio di requisiti per le operazioni di gonfiaggio dei pneumatici
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